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Om forfatteren:

(f. 1950 i Hammerfest) har utgitt over tjue bøker, for det meste innen sjangrene krim- og dokumentarlitteratur. Han er kjent som en skarpskodd journalist og har bred erfaring fra aviser, film og fjernsyn. Han har også vært redaktør for NRK-TVs programpost for kritisk og undersøkende journalistikk, «Brennpunkt». Jacobsen er blant annet tildelt Riverton-prisen for thrilleren “Kharg” (1988), SKUP-prisen for boken “Iskyss” (1991) om spionen Gunvor Haaviks liv, og Royal TV Society Award sammen med britiske Anglia TV for fjernsynsfilmen «Mysteries of the Gaul» (1998). Jacobsens bok “Scharnhorst” (2001), om jakten på vraket av den tyske slagkrysseren som ble senket ved Nordkapp 2. juledag 1943, ble en bestselger og er oversatt til flere språk, deriblant tysk og engelsk. I 2002 kom “Forlis. Barentshavets uløste gåter” (ny utgave 2004), som bidro til å løse mysteriet rundt fiskebåten «Utvik Senior»s forlis. I “Banesår” (2003) vendte Jacobsen tilbake til krigen i Nord-Norge og tok for seg det britiske angrepet på «Tirpitz» i Kåfjord i 1943. “Til siste slutt” (2004) omhandlet den tyske tilbaketrekningen og de meningsløse drapene på seks norske fiskere på Hopseidet i krigens siste dager. I den sterkt kritikerroste “Rød august” (2005) tok Jacobsen for seg skjebnen til partisanene i Finnmark. “Nikkel, jern og blod” (2006) er den siste og oppsummerende boken i Alf R. Jacobsens beretning om krigens utvikling i nordområdene.
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Om boken:

Dette er den dramatiske beretningen om et av historiens siste og avgjørende sjøslag mellom store slagskip. Dramaet utspant seg annen juledag 1943, da den tyske slagkrysseren Scharnhorst ble omringet av en overlegen alliert styrke og sendt til havets bunn utenfor Nordkapp.

Det var en stor seier for de allierte og en stor tragedie for den tyske marinen. Av skipets besetning på 1968 unge menn ble bare 36 reddet. Resten omkom i bølgene.

I denne besettende boken forteller Alf R. Jacobsen den fullstendige historien om slaget ved Nordkapp og om hvordan vraket av Hitlers siste slagkrysser ble funnet. Han forteller også om de norske agentene som holdt London orientert om de tyske flåtebevegelsene i Vest-Finnmark og om hvordan krigens brutalitet påvirket livet til dem som ventet hjemme - på begge sider av frontlinjen.
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Døden ved Nordkapp

Barentshavet, klokken 19.30, søndag 26. desember 1943.

Klokken halv åtte lå styrbord side allerede under vann, og fyrbøter Helmut Feifer rutsjet nedover til han støtte mot en 2-cms luftvernkanon. Med en kraftanstrengelse greide han å klore seg fast. Han ville gjerne be, men han fant ikke ord. Skjortebrystet var blodig. Hver gang han trakk pusten, kjente han den kvalmende stanken av krutt og brennende olje. Det hadde blåst sørvest storm hele natten og dagen. Han var mørbanket. Alle ledd verket. I ørene lød fortsatt skrikene fra de sårete. Alle de som ble etterlatt med sønderskutte lemmer i korridorer og lasaretter. Rundt ham raget bølgene opp som svarte og forrevne klipper. Vinden var hard og isnende kald. Han kunne ikke lenger kontrollere skjelvingen.

«Jeg var utmattet og i sjokk. Jeg ville gjerne gi opp. Jeg sa farvel til mor og far og forberedte meg på å dø. Men en kamerat kom forbi og rev meg ut av apatien. Jeg ble rett og slett kastet ut på dekk. Der hang jeg i kanonlavetten til neste bråttsjø slo innover relingen. Jeg slapp taket og lot vannet dra meg utover, bort fra det synkende skipet.»

Scharnhorsts dødskamp hadde vart i to timer og tre kvarter, siden klokken 16.45 da HMS Belfast skjøt de første lysgranatene. Slutten nærmet seg raskt.

«Sjøen gikk fortsatt høy, dempet av et tykt lagt olje. Det var bekmørkt. Jeg ropte, men ingen svarte. Da kroppen begynte å bli stiv og nummen, og jeg visste at jeg ikke hadde lenge igjen, skjedde et mirakel. På en bølgetopp så jeg en ﬂåte drive forbi. Jeg svømte mot den. Da jeg totalt utmattet krabbet om bord, hørte jeg en stemme: Han er såret. Han er dekket av blod. Jeg kjente redselen. Jeg fryktet at de ville kaste meg over bord. Men jeg var bare tjue år og ville ikke dø. Jeg sa: Det er ikke mitt blod. Det er min venns.»

Feifer løy ikke. En time tidligere hadde han sittet dypt under panserdekket med munnspillet ved leppene. Hver gang slagkrysserens tunge kanoner tordnet, skalv hele skipet. Men Feifer var ikke redd. Han lot melodiene drysse ut: Lili Marlene, Muss i denn, Du Schwarze Zigeuner – sorgløse, romantiske ballader som holdt drømmene og hjemlengselen ved like. For Feifer og hundrevis av andre unge gaster var Scharnhorst skipet som ikke kunne synke. En ﬂytende by. En uinntakelig festning. Hitler-Tysklands stolthet. De 21 vanntette skottene var dekket av Krupp-stål som enkelte steder var 32 cm tykt. Turbinene utviklet mer enn 160 000 hestekrefter som ga slagkrysseren en toppfart på 32 knop, høyere enn noe tilsvarende marinefartøy i hele verden. Mange betraktet Scharnhorst som det mest stilrene krigsskip som noensinne var bygget. For mannskapet og for talløse andre var hun rett og slett uovervinnelig.

«Jeg trodde fullt og fast at hun ikke kunne synke. Jeg hadde overhodet ingen angst. Jeg var sikker på at vi ville komme helskinnet hjem.»

Selv de rutinerte spesialistene fra Naval Intelligence som avhørte de overlevende etter slaget, registrerte fenomenet:

«I motsetning til hva vi forventet, presenterte de overlevende en front av tøff, men høﬂig sikkerhetsbevissthet og beviser på høy moral … Scharnhorst synes å ha hatt samme aktede posisjon i den tyske befolkningen som HMS Hood hadde i England før senkningen. Det vokste opp en legende rundt henne som et lykkeskip. Mannskapet betraktet seg selv som den tyske høysjøﬂåtens elite, et hakk over alle rivaler.»

Først da en granat fra slagskipet HMS Duke of Yorks tunge 38 cm skyts trengte ned på mellomdekket og eksploderte, forsto Feifer alvoret.

«Alle mine kamerater ble drept øyeblikkelig, unntatt én. Han satt mot veggen. Men klærne brant, og håret ﬂammet opp som en fakkel. Det ﬁnnes ikke ord for å beskrive lidelsene. Jeg ﬁkk hjelp til å bære ham opp i C-tårnet og derfra til en førstehjelpsstasjon. Det var hans blod jeg var innsmurt i.»

I løpet av knappe tre timer skjøt de 13 allierte fartøyene som hadde omringet Scharnhorst mer enn 2000 granater og 55 torpedoer mot henne. Nå, ved halv åtte-tiden om kvelden andre juledag 1943, var slagkrysseren redusert til et sønderskutt og brennende vrak, ute av stand til å forsvare seg. Enkelte dekk var forvandlet til rene slaktehus.

«Avrevne legemsdeler ﬂøt rundt i en blanding av sjøvann og blod, mens båregjengene ryddet vei gjennom vrakgodset med et stadig økende antall sårete.»

Til tross for ødeleggelsene skjedde evakueringen med disiplin, da ordren om å gå fra borde ble gitt. Ernst Reimann fra Dresden var mekaniker og voktet det aktre trippeltårnets hydraulikk. Han tok på seg livbeltet sammen med resten av kanonmannskapene.

«Vi skjøt til vi slapp opp for ammunisjon. Kommandøren sa: Lad midtre kanon. Siste skudd går. Deretter slo vi av alle maskiner og stengte heisen ned til magasinet. Slagsiden mot styrbord ble større, men vi ventet rolig. Da ordren om å forlate skipet ble gitt, tok vi oss ut gjennom luken, en og en. Derfra var det bare ti meter ned til sjøen.»

Fra sin posisjon på observasjonsplattformen, 38 meter over dekk, hadde den 19-årige sambandsmannen Helmut Backhaus fra Dortmund vansker med å holde balansen jo mer skipet krenget over. Han kom fra en slekt av kullgruvearbeidere i Ruhr som ikke hadde noe forhold til havet. Stefaren hadde vært rasende da han ba om lov til å gå inn i marinen. Men Helmut var steil. Han stakk av hjemmefra og lot seg verve uten tillatelse, 17 år gammel. Han hadde vært med gjennom Kanalen fra Brest og sett de britiske ﬂyene falle fra himmelen, ett etter ett. Nå var rollene byttet om. Nattemørket ble kontinuerlig ﬂerret opp av munningsilden fra talløse skipskanoner. Fienden syntes å være overalt. Det fantes ingen retrett, bare det sydende og iskalde havet rett under ham.

«Telefonen ringte, det var en venn fra hjemtraktene, en mekaniker. Lov meg å være ærlig, sa han. Hvor alvorlig er situasjonen? Jeg svarte: Avslutt det du holder på med. Vi må gå fra borde. Han sa: Du er gal. Han forsto ikke at Scharnhorst var i ferd med å synke. Jeg rev av meg pelsjakken og støvlene og klatret over skansekledningen. Da jeg kom ut på den enorme lyskasteren, sto jeg allerede til knes i vann. En bråttsjø løftet meg opp. Jeg sparket fra. Jeg måtte bort for ikke å bli tatt av dragsuget.»

Under Backhaus, inne på selve kommandobroen hvor stormvinduer og instrumenter var knust etter flere treffere, hørte kvartermester Wilhelm Gödde kapteinen gi de siste ordrene.

«Alle mann på dekk! Ta på livbelter! Gjør klar til å hoppe over bord! De ﬂeste av oss nektet å forlate kommandosentralen uten kapteinen og admiral Bey. En ung gast sa ganske enkelt: Vi blir hos dere. De to lyktes i å få oss ut, én etter én … Ute på dekk hersket ro og orden. Du kunne knapt høre en eneste høy stemme … Jeg så hvordan førstestyrmannen hjalp hundrevis av menn med å klatre over rekka. Kapteinen sjekket våre redningsvester en gang til, før han og admiralen skiltes med et håndtrykk. De sa: Hvis noen kommer fra dette med livet, må de hilse hjem og si at alle gjorde sin plikt til siste stund.»

Andre valgte å bli om bord. Da Günther Sträter forlot aktre 15-cms batteri, lå døde og sårete strødd utover dekket. Batterisjef Wibbelhoff og hans nærmeste medarbeider, matros Moritz, nektet å følge med.

«Jeg blir her, hvor jeg hører hjemme … Da vi forlot tårnet, ropte Wibbelhoff: Leve Tyskland! Leve Føreren! Vi svarte på samme måte. Deretter satte han og Moritz seg rolig ned og tente sigarettene.»

Klokken var nå blitt to minutter over halv åtte. Inn fra nordvest fosset jagerne HMS Virago, HMS Opportune og HMS Musketeer mot den døende kjempen. På 2000 meters hold skjøt de tre skipene til sammen 19 torpedoer, fulgt av ytterligere tre fra krysseren HMS Jamaica. Mange av dem traff. Rystelsene ﬁkk Scharnhorst til å legge seg ytterligere mot styrbord.

Det blåste fortsatt sterk kuling fra sørvest. Men i nærheten av skipet var det oljedekkete havet blitt underlig stille. Helmut Backhaus var en god svømmer:

«Jeg snudde meg rundt i vannet for å orientere meg. Da så jeg kjølen og propellene. Hun hadde kantret og gikk ned med baugen først. Like etter fulgte to voldsomme eksplosjoner. Det var som jordskjelv. Havet dirret.»

Fra redningsflåten så Helmut Feifer skroget som en mørk skygge.

«Jeg tenkte: Mensch! Vi tok en av britene med oss! Selv da forsto jeg ikke at det var Scharnhorst. Jeg trodde det var et annet fartøy som gikk under – ett vi hadde senket.»

Litt lenger bort kunne den svømmende Wilhelm Gödde se rett inn i Scharnhorsts skorstein som lå helt nede i havﬂaten. Det var som å se inn i en mørk tunnel. Bare lyden av turbinene hørtes, før skipet rullet rundt og forsvant.

«Det var et grusomt syn, en scene illuminert av lysgranater og de kritthvite strålene fra jagernes lyskastere. Der hvor lyse-ne møtte det svarte og blå havet, skinte bølgekammene som glitrende sølv.»

Den 19-årige matrosen Helmut Boekhoff klamret seg fast til en plattform av tre mens han desperat forsøkte å padle seg bort fra fareområdet.

«Jeg så de tre propellene snurre rundt i skinnet fra en lysgranat. Plutselig forsvant hun, for så å dukke opp igjen. Da hun på ny gikk ned, var det for godt. Jeg kjente voldsomme trykkbølger mot leggene og underlivet. Noe eksploderte under vann.»

De eneste som ikke så at Scharnhorst sank, var seierherrene. Da HMS Jamaica avsluttet sitt torpedoangrep klokken 19.37, kom det fortsatt uregelmessige skudd fra slagkrysserens sekundærskyts. Ti minutter seinere gikk HMS Belfast for full fart mot posisjonen for å sette inn nådestøtet. Da var bare drivgods tilbake.

«Alt som kunne sees av Scharnhorst, var en illevarslende glød inne i en tett røyksky som verken lysgranater eller søkelys kunne trenge gjennom. Derfor så ingen heller at fienden sank, men det synes rimelig sikkert at det skjedde etter en voldsom undersjøisk eksplosjon som ble hørt og følt om bord i ﬂere skip cirka klokken 19.45,» skrev den britiske Hjemmeﬂåtens øverstkommanderende, admiral Sir Bruce Fraser, etterpå.

Da det hele fant sted, var situasjonen langt mer uoversiktlig.

Klokken 19.51 beordret Fraser alle skip ut av området – «unntatt skip med torpedoer og en jager med søkelys.»

Mens Fraser utålmodig travet fram og tilbake på flaggskipets bro, plukket jageren HMS Scorpion opp 30 overlevende. En annen jager, HMS Matchless, tok opp ytterligere seks.

Vel tjue minutter seinere, klokken 20.16, var Fraser ennå ikke helt sikker på hva som hadde skjedd. Han kalte opp Scorpion over radio: «Vennligst bekreft at Scharnhorst har sunket.»

Først klokken 20.30 svarte Scorpion: «Overlevende sier at Scharnhorst har sunket.»

Fem minutter seinere, klokken 20.35, meldte Fraser til Admiralitetet i London: «Scharnhorst senket.»

Svaret løp inn en time seinere: «Grand. Well done.»

Kort etter beordret Fraser søket etter overlevende avblåst og satte full fart mot Murmansk.

Flere hundre fulgte Scharnhorst i dypet. Men et stort antall – kanskje mer enn ett tusen offiserer og unge gaster – ble etterlatt for å dø og drev bort med vinden og bølgene. I alt mistet Kriegsmarine 1936 menn utenfor Nordkapp den desemberkvelden. Som det het i tysk radio noen dager seinere:

«De døde som sjøfolk i kamp mot en overlegen motstander. Scharnhorst hviler nå på ærens mark.»

Slaget ved Nordkapp ble et vendepunkt i krigen i nord. Den tyske høysjøﬂåten utgjorde aldri mer noen direkte trussel mot konvoifarten til Murmansk. I virkeligheten var Hitlers store overﬂateskip satt ut av spill for resten av krigen. Og i Atlanteren skulle det aldri mer utveksles skudd mellom stålkolosser av Duke of York og Scharnhorsts størrelse. Slagskipenes æra var over. Slaget ved Nordkapp satte derfor punktum for en hundreårig utvikling. Da kanonilden utenfor Nordkapp opphørte andre juledag 1943, var en epoke slutt.

Admiral Bruce Fraser leverte sin endelige rapport en måned seinere. I rapporten skrev han at Scharnhorst var blitt senket i posisjon 72 grader 16 minutter nordlig bredde, 28 grader 41 minutter østlig lengde, om lag åtti nautiske mil nordøst av Nordkapp.

Det var en av de mest legendariske posisjonene i Nordishavet, omtalt med ærefrykt fra Labrador til Kvitsjøen, fra Reykjavik til Kap Rybachi. Den hadde det britiske Admiralitetets offisielle stempel. Den ble sitert i lærebøker og oppslagsverk, navigasjonsmanualer og magasiner. Men meg skulle den volde mest hodebry.

 
Et mislykket forsøk

Nordkappbanken, fredag 24. april 1999.

Det var som om noen hadde lest en forbannelse over ekspedisjonen. Jeg burde ha skjønt det allerede ved dampskipskaia i Honningsvåg noen dager tidligere, da vi testet dykkerskipet Risøys nye og avanserte miniubåt. Bildene fra havbunnen som ble overført via styrekabelen til kontrollrommet var sylskarpe. Men på overﬂaten bredte det seg en tynn ﬁlm av regnbuefarvet olje. Fra ett eller annet sted piplet det ut hydraulisk væske. Noe var lekk – og jeg burde ha reagert. Men jeg var blind. Jeg ville av gårde. Vinden fra kvelden i forveien hadde spaknet. Det var blitt helt stille, og over Porsanger dirret den arktiske vårhimmelen i dueblått og gull.

«Skal vi gå?» spurte Stein Inge Riise, dykkeren fra Vardø som aldri har sagt nei til et eventyr, og som har bygd opp Riise Underwater Engineering til et høyt kvaliﬁsert selskap for risikable undervannsoperasjoner. Den blonde og livsglade 40-åringen skapte seg et internasjonalt kjent navn, da han med den ombygde lokalbåten Risøy høsten 1997 fant vraket av den savnede tråleren Gaul på 300 meters dyp på Nordkappbanken – en jobb det britiske Forsvarsdepartementet hadde sagt var umulig.

Nå hadde jeg gitt Stein Inge og hans mannskap et nytt og like vanskelig oppdrag. Med Risøys miniubåt skulle han først undersøke kablene som lå på havbunnen rundt vraket av Gaul – og deretter gå seksti nautiske mil østover for å se etter vraket av den tyske slagkrysseren Scharnhorst.

Da vi utpå natten ankret opp ved Gauls posisjon, om lag 55 nautiske mil rett nord av Nordkapp, var værgudene fortsatt med oss. Vi befant oss i et av de mest uberegnelige havområdene i verden. Men rundt oss var det fullstendig havblikk. Barentshavet lå som et nystrøket silkelaken i sprakende midnattsol, uten en krusning.

Hvis værgudene var med oss, så var alle andre imot oss. Vi ble forfulgt av en serie små uhell – elektroniske og hydrauliske problemer som Stein Inge og hans folk ved heroiske anstrengelser og improvisasjoner greide å løse, en tributt til hans og selskapets pågangsmot og dyktighet. Nå, seint fredag kveld, stimet vi østover – mot posisjonen som admiral Bruce Fraser hadde oppgitt for senkningen av Scharnhorst, stedet hvor Backhaus, Feifer og Boekhoff som de aller siste hadde sett slagkrysseren forsvinne. Det hadde gått i ett i snart sytti timer med lite søvn og intens spenning. På tre hundre meters dyp er marginene små og risikoen høy. Vi hadde til slutt mestret vanskelighetene, men hos meg satt de siste døgnene som en steinhard knute i solar plexus.

«Ta det med ro. Jeg kjenner det på meg. Vi finner vraket, hvis posisjonen er korrekt,» sa Stein Inge beroligende. Han var ukuelig optimist og betraktet enhver oppgave som en utfordring.

«Jeg håper du har rett,» gryntet jeg til svar. Men innvendig fortsatte tankene å kverne: Var posisjonen korrekt? Hva ville skje hvis vi ikke fant vraket? Hvor lang tid hadde vi til å lete? Hvor lenge ville været holde?

Det siste signalet fra Scharnhorst til Admiral Nordmeer i Narvik og Gruppe Nord i Kiel var blitt snappet opp av britisk radioetterretning klokken 19.30 – like før det siste dødelige torpedoangrepet ble innledet.

«Styrer mot Tanafjorden. Posisjon, kvadrat AC 4992. Fart 20 knop.»

AC 4992 var en rute i den tyske Kriegsmarines hemmelige kart over Barentshavet og refererte til posisjonen 71 grader 57 minutter nordlig bredde, 28 grader 30 minutter østlig lengde. Ifølge slagkrysserens bestikk befant hun seg altså 15–20 nautiske mil lenger sør enn det britene trodde, da slaget gikk inn i sluttfasen. Hvem hadde hatt rett, admiral Sir Bruce Fraser om bord i Hjemmeﬂåtens ﬂaggskip, HMS Duke of York, eller Kapitän zur See, Fritz Julius Hintze, om bord i Scharnhorst?

Jeg hadde valgt å stole på Bruce Fraser som jeg trodde kunne støtte seg til navigatørene om bord i tretten skip.

Hintzes folk hadde vært i beredskap i over ett døgn under ekstreme værforhold. De hadde sovet lite, og to ganger vært i skuddveksling med britiske kryssere – også midt på dagen da lyset teoretisk sett skulle være best. Hadde navigatørene om bord i Scharnhorst greid å ta en sikker posisjon under så spesielle omstendigheter? Hadde de greid å føre et pålitelig plott i de nesten tre timene sluttfasen varte?

Jeg tvilte på det, og alle de andre foreliggende data tydet på at Bruce Fraser visste hva han gjorde da han oppga havariposisjonen til N 72.16 Ø 28.41.

Jeg hadde samlet og studert en rekke fiskerikart fra området, helt siden jeg i en avisreportasje fra tråleren Gargia i april 1977 hadde skrevet:

«Det er ikke noe ﬁske som er hardere enn ﬁsket med trål i Barentshavet. Du kan se det på de trevlede musklene til folk som har drevet dette ﬁsket, og du kan merke det på drikkingen under land hos de som har holdt på noen år.

Jeg har vært med på lineﬁske langt til havs i januar, mens det er mørkt hele døgnet, og folk raver etter tjue timer uten søvn. Jeg har sett ringnotfiske under kysten og ute på bankene, og jeg har deltatt i ﬁsket på fjordene, men ingenting kan måle seg med trålfisket … Det er ikke bare de svære mengdene trålen kan ﬁske. Det er også de spente, oljeglatte wirene, det massive stålet i bobbinser og tråldører, hvinet og smellet fra vinsjene. Det er selve tungindustrien som er ﬂyttet til sjøs …»

I Gargias rorhus hadde jeg studert de gamle sjøkartene, og jeg skrev:

«Og det er draftene, et eventyrlandskap under vann. Slitt i kantene av årelangt bruk, de store banker overstrødd med skipperens egne mystiske tegn. Med vraket av Scharnhorst og andre trålfeller tegnet inn, en vrimmel av blyantstreker, tall og små notater. Hvert blad ikke bare Sjøkartverkets dybdeanvisninger og meridianer, men et vell av årelang erfaring.»

Alle de kartene jeg hadde studert, fortalte samme historie: Nøyaktig der hvor admiral Fraser sa at Scharnhorst hadde gått ned, rett nord for den undersjøiske formasjonen som ﬁskerne kalte Bananen, var det satt illevarslende kryss: Farlig farvann! Krigsvrak! Unngå ﬁske!

Ved å overføre disse festemerkene til Risøys satellittnavigator var vi kommet fram til et rektangulært leteområde rundt Frasers posisjon, 7000 meter bredt og 4000 meter høyt. Da Risøy satte ut sonarfisken viste ekkoloddet en dybde som varierte fra 290 til 310 meter. Med en tauefart på tre knop og 300 meter mellom linjene, ville hele området være dekket med sidesøkende sonar på 25–30 timer.

«Slapp av og få deg litt søvn,» sa Stein Inge. «Du blir purret straks vi har vraket på skjermen.»

Jeg la meg på lugaren og så bølgene vaske over koøyet som lå nesten i vannlinjen. Jeg kunne ikke sove. Jeg hadde tenkt, drømt og fantasert om vraket av den tyske slagkrysseren helt siden jeg som liten gutt i min hjemby Hammerfest ble fortalt om den veldige tyske flåtebasen, som favnet hele Vest-Finnmark, og som bidro til å prege livet til både mine foreldre og min egen generasjon.

Finnmark var Europas utkant, en utpost mot det arktiske isødet. Men både krigs- og etterkrigstiden hadde vist at utkan-ten i virkeligheten var et sentrum hvor vitale strategiske og geopolitiske interesser støtte sammen. Det løp en global konﬂiktlinje gjennom Barentshavet, fra Finnmarkskysten i sør til iskanten i nord, som historien om Scharnhorst viste. For meg var det blitt viktig å ﬁnne den tyske slagkrysseren. Det dreide seg om en mangeårig drøm som symboliserte de kreftene som hadde formet min barndom ved bredden av Nordishavet. Jeg hungret etter å finne svar på de mange gåtene rundt forliset: Hva gjorde at skipet som ikke kunne synke, likevel sank? Hvorfor hadde hun mistet farten, da hun var i ferd med å unnslippe og Fraser hadde gitt opp jakten? Hva hadde utløst de siste eksplosjonene som ﬁkk havet til å dirre? Hva var skjedd med de nesten to tusen som fulgte Scharnhorst i dypet?

Og bak fantes det andre gåter: Hvor kom de avgjørende meldingene fra som gjorde britene i stand til å sette opp det perfekte bakholdet andre juledag 1943? Fra de tapre norske radioagentene som med livet som innsats overvåket ﬂåtebasene? Eller var det slik som den offisielle britiske historien påsto, at agentene ikke hadde spilt noen rolle? Hvorfor var de i så fall plassert bak ﬁendens linjer med den enorme risikoen det innebar for dem og deres nærmeste familier?

Jeg bråvåknet utpå kvelden. En stemme sa: «Det friskner på. Du må komme opp.»

Jeg kunne føle på Risøys bevegelser at noe var galt. Jeg hadde lagt meg i myke dønninger. Nå var bevegelsene blitt kortere og hissigere, en huggende rytme som gjorde det vanskelig å holde balansen.

Oppe på broen hadde sonaroperatøren vært våken i mer enn tjuefire timer. Koppene med svart kaffe sto tett. Askebegrene trengte å tømmes.

Jeg så de sammenrullede sonarutskriftene og spurte, selv om jeg visste svaret:

«Har du sett noe?»

«Ingenting, bortsett fra skuremerker og gasslommer. Bunnen er helt ﬂat. Du kan ikke skjule ei tråldør her, langt mindre et slagskip.»

Med synkende hjerte studerte jeg de lange utskriftene. Tre hundre meter under kjølen lå bunnen som et blankskurt dansegolv, risset opp av tusen år gamle isfjellspor. Aldri før hadde jeg sett en så øde havbunn, fullstendig tom og uten livstegn.

«Overhodet ingen tegn til vrak?»

«Nei.»

«Ingenting som tyder på at vi er i nærheten av et slagfelt, torpedoer eller granathylser?»

«Ikke en blindgjenger.»

«Hvor lenge kan vi fortsette?»

«Et par timer til med litt ﬂaks. Det er meldt sterk kuling fra i natt.»

«Og posisjonen i vest?»

«Kast et blikk ut av rorhusvinduet, så får du svaret.»

Noen få kvartmil vestpå blusset det i hundrevis av lanterner som om vi nærmet oss en metropol på havet. Det var den internasjonale trålerﬂåten som søkte mot kysten, på jakt etter vårtorsk på beitevandring.

«De ville ikke ha ﬁsket hvis det lå et stort vrak på bunnen. De ville ha holdt seg langt borte.»

Havet var blitt truende mørkeblått. Fra nordvest blåste vinden med jevn styrke, et sakte voksende, uimotståelig press som fikk sonarvinsjen akterut til å jamre seg. Hver gang en ekstra sterk vindrosse traff Risøys blåmønjede skrog, hadde det effekt som en øreﬁk. Båten stanset et ørlite sekund, før den bykset videre i en stampende bevegelse.

«Vi må snart ta inn sonarﬁsken. Det er blitt for sterkt press på kabelen. Vi risikerer å miste utstyret. Akkurat nå har det ingen hensikt å fortsette.»

Vi hadde gjennomsøkt et havområde på mer enn 25 kvadratkilometer rundt admiral Frasers offisielle posisjon – uten å ﬁnne noe. Der hvor det 230 meter lange vraket av stålkolossen skulle ligge, var det ikke annet enn ﬂatpresset leire.

Mens kulingen økte i villskap utover natten og Risøy slingret og stampet mot kysten, klamret jeg meg til brisken nede i lugaren. Jeg kjente meg syk og utmattet. Jeg hadde satset alt på å virkeliggjøre min ungdoms drøm – å finne Scharnhorst og oppklare mysteriene rundt Hitlers siste slagkrysser.

Jeg hadde ikke funnet noe. Jeg hadde tapt. Det var ikke Stein Inge og hans mannskapers feil. Jeg hadde vært for optimistisk. For naiv og uerfaren. Jeg hadde glemt hvor stort Barentshavet var.

Utenfor Risøy slo bråttsjøene med voldsom styrke mot overbygningen. Det var uvær på Nordkappbanken, den samme type uvær som andre juledag 1943 hadde gjort Scharnhorsts siste reise til et mareritt. Jeg var nedslått, men samtidig fylt av en underlig ro. Ekspedisjonen hadde ytre sett vært mislykket, men den hadde brakt meg dit jeg ville – til havområdet hvor slaget hadde funnet sted. Jeg var kommet nærmere den egentlige historien.

Jeg hadde dessuten lært en viktig ting: Admiral Frasers offisielle rapport var feil. Slaget hadde ikke skjedd hvor rapportene og kartene sa at det hadde skjedd.

Mens hun var på overflaten, hadde Scharnhorst vært betraktet som et heldig skip, en havets legende som gang på gang unnslapp og ble borte for motstanderne.

Ingen hadde sett at hun sank – bortsett fra de unge gastene som sloss for livet i det oljestinkende vannet.

Nå visste ingen heller nøyaktig hvor hun hadde sunket. Vraket var ikke der det skulle være. Lykkeskipet Scharnhorst hadde gjort sitt siste forsvinningsnummer.

Utpå morgensiden dukket Nordkapp opp langt nede i sørvest, en svart og stormpisket klippe under forrevne skyer. Hun var blitt borte, men jeg kunne ikke gi opp. Det var feil at jeg ikke hadde funnet noe. Jeg hadde funnet en drøm. Derfor visste jeg hva jeg måtte gjøre. Jeg måtte tilbake til dokumentene og til øyenvitnene. Bare de kunne gjøre drømmen reell.


OEBPS/uglebarn-strek56.gif





OEBPS/image1_6.jpg
]
200

250 m






OEBPS/cover.jpg
HISTORIEN OM SLAGKRYSSEREN SOM IKKE KUNNE SYNKE

ALF R. Scharnhorst

JACOBSEN

«... En fulltreffer»

PER HADDAL, AFTENPOSTEN

SCHEHOUG






OEBPS/image1_5.jpg





OEBPS/image1_3.jpg





OEBPS/image1_4.jpg





OEBPS/map.jpg
VEST-FINNMARK mmm@?






OEBPS/author.jpg





OEBPS/image1_1.jpg





OEBPS/image1_2.jpg





OEBPS/aschehoug-ebok.jpg







