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Forord

Denne boken representerer avslutningen pa forskningsprosjektet «Rett i havny,
som pagikk pa Nordisk institutt for sjerett 1.1. 1999 til 21.12.2003. Mélet for pro-
sjektet var en helhetlig analyse av de mange rettsregler som kommer til anvendelse
ndr varer transporteres med forskjellige transportmidler gjennom en havn. Pro-
sjektet forte til en rekke avhandlinger hovedsakelig knyttet til henholdsvis spedi-
torrollen og forsikring av risikoen for skader pd godset i havnefasen. Noen
avhandling om transportansvaret ved transport av varer gjennom havn ble deri-
mot ikke skrevet. Denne boken tar derfor dels sikte pé d analysere dette transpor-
tansvaret (del 1), og dels pa & samle og bearbeide den forskningen som ble foretatt
i regi av havneprosjektet (del 1 og del 2). Del 3, som gjelder spgrsmalet om risiko-
delingen mellom transporteren og vareeieren i havnefasen er i samsvar med oko-
nomisk effektivitet, er dels en syntese av egne tidligere arbeider, dels anvendelse av
etablerte modeller innenfor rettsokonomi pa dette spgrsmaélet.

Prosjektet var delvis finansiert av eksterne bidragsytere, som alle fortjener en
stor takk for sine bidrag: Norges forskningsrdd, LOGITRANS-programmet: NOK
1 506 000, Norges forskningsrad, Kultur og samfunn: NOK 1 364 000, Fiskeride-
partementet: NOK 355 000, Professor dr. juris Sjur Brakhus’ fond til fremme av
nordisk sjeforsikring: NOK 120 000, Nye Jantzens fond: NOK 300 000, Havne- og
terminaloperatorenes landsforening: NOK 50 000, Norges Spediterforbund: NOK
50 000, og Logistikk- og transportindustriens Landsforening: NOK 50 000.

Flere gode kollegaer pé fakultetet har hjulpet til under prosessen. En spesiell
takk rettes til Professor Erling Eide for nyttige innspill til del 3. Vitenskapelig assis-
tent Caroline Jahre Hegna har hatt et omfattende arbeid med kildesjekk og korrek-
tur av del 1. Vitenskapelig assistent Anders Evje laget utkast til stikkordsregister.
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Bibliotekar Inger Hamre har laget litteraturliste. En stor kollektiv takk rettes til

dem alle.
Sist men ikke minst rettes en varm takk til min mann Kjell Mero. Uten hans

endelgse tdlmodighet nar husets frue skrev pa varme sommerdager, i helger og i
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KAPITTEL 1

Innledning

Emnet for denne fremstillingen er rettslige og skonomiske aspekter ved risikofor-
delingen mellom transporteren og vareeieren for varer som transporteres gjen-
nom havn. Den risikoen som omhandles er risikoen for skade pa eller tap av god-
set, samt risikoen for forsinkelse i forbindelse med transporten gjennom havn.
Risikoen for at godset volder skade blir derimot ikke behandlet.'

Transporten gjennom havn omfatter transport inn til havneomradet med et
transportmiddel, f.eks. skip, lossing ut av dette transportmiddelet, mottak, hdnd-
tering og eventuell oppbevaring eller lagring i havnen, innlasting i nytt transport-
middel og transport ut av havneomradet med dette transportmiddelet.

Fremstillingen inngdr som en del av forskningsprosjektet «Rett i havn», som er
gjennomfort ved Nordisk Institutt for Sjerett og delvis finansiert av forsknings-
programmet Logitrans. Fremstillingen tar utgangspunkt i den grunnleggende fak-
tiske modellen for dette prosjektet, som omtales nedenfor under kapittel 2 som
ledd i en beskrivelse av transporten av varen gjennom havnen. Det er imidlertid
nedvendig & gjore visse avvik fra denne modellen for & fa en mer fullstendig belys-
ning av de rettslige og ekonomiske sporsmal knyttet til transport gjennom havn.
Deler av fremstillingen er ogsd lagt opp noe bredere enn havneperspektivet isolert
sett skulle tilsi, jf. nedenfor.

Prosjektet har sd langt fortrinnsvis konsentrert seg om rettslige spersmaél, og
disse rettslige problemene har hovedsakelig dreiet seg om rettslige problemer
knyttet til spediterens rolle i forskjellige sammenhenger, forsikringsdekning og

forurensningsansvar. Rettslige sporsmal knyttet til transporteransvaret for de for-

1.  Dette temaet er behandlet i Dalbak: Farlig gods i havn, i Marlus nr. 286 (2002), s. 1-94, og Sun-
det: Ansvar for forurensningsskade voldt av gods i havneomréder, i Marlus nr. 268 (2000),
s. 1-66.
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skjellige transportmater er behandlet i langt mindre utstrekning. Dette har sam-
menheng med at det allerede foreligger utforlig norsk litteratur om sjotransporte-
rens og fraktfererens ansvar. Derimot foreligger det mindre norsk litteratur om
sammenkoblingen mellom de forskjellige transportregimene ved transporter ved
bruk av flere transportmidler (multimodale transporter). En viktig rettslig side
ved denne fremstillingen er derfor & se nermere pa de forskjellige unimodale og
multimodale ansvarsregimene, forholdet mellom de forskjellige regimene, hvilke
regler som kommer til anvendelse der flere transportetapper motes i havnen, og
hvilke regler som gjelder for et eventuelt opphold i havn.

Nar det gjelder forsikringsdekningen i havn, foreligger allerede to delutrednin-
ger om vareeierens forsikringsdekning i havn og ansvarsforsikringer i havn.” Pa
dette punktet er det derfor ikke nodvendig med en sé detaljert fremstilling som nar
det gjelder ansvarsreguleringen.

Det naermere innholdet i transportansvaret analyseres i Del I, kapittel 4, 5, 6 og
7. Fremstillingen sammenfattes i kapittel 8. Ansvar i forbindelse med lagring/for-
varing og tilknyttede tjenester behandles i kapittel 9. Innledningsvis i Del I er det
naturlig a gi en oversikt over transportprosessen, akterene, rettskildene og doku-
mentene i kapittel 2, og over forskjellige typer av oppdrag, anvendelsesomradet for
og partsforholdet under de forskjellige reglene i kapittel 3.

I Del I11, kapittel 10 og 11, gis det deretter en oversikt over de relevante deler av
forsikringsdekningen for henholdsvis vareeier som skadelidt og transporter/lager-
holder som skadevolder.

Den gkonomiske siden ved artikkelen er & undersgke i hvilken utstrekning de
rettslige losningene er i samsvar med gkonomisk effektivitet, og eventuelt om det
er mulig & gjore forbedringer for 4 spare ressurser. Dette analyseres neermere i Del
IV, kapittel 12.

2. Andersen: Ansvarsforsikringer i havnen, i Marlus nr. 263 (2000), s. 1-106, og Halvorsen: Vareei-
ers forsikringsdekning i havn, i Marlus nr. 264 (2000), s. 1-94.



DEL 1

Ansvaret for skade og forsinkelse
ved transport gjennom havn






KAPITTEL 2

Transportprosessen, aktgrer,
rettskilder og dokumenter

2.1 Transportprosessen

Fremstillingen tar utgangspunkt i stykkgodstransport (mindre partier av torrlast
eller flytende last i tonner, pd fat eller i flasker e.l.) med forskjellige transportmid-
ler, og hvor deler av transporten skjer giennom en norsk havn. Prosjektet var opp-
rinnelig begrenset til havner som var offentlig eiet og drevet. I forhold til de pro-
blemstillinger som omhandles her er det ikke nedvendig med en slik avgrensning.
Problemene og lgsningene blir de samme om havnen er offentlig eller privat. I til-
legg omhandles den situasjonen at vareeieren er etablert i havnen med egen virk-
somhet eller lager, slik at transporten kan starte eller stoppe der i pavente av vide-
retransport til endelig bestemmelsessted. I slike tilfeller blir det derfor kun tale om
en transportstrekning som enten starter eller stopper i havnen. Tatt i betraktning
av at havnen forst og fremst er et knutepunkt for skipstransport, er det naturlig i
en slik situasjon 4 begrense fremstillingen til transport med skip til eller fra havn.

I den utstrekning det er tale om to transportmidler, vil den ene transportstrek-
ningen (til eller fra havnen) skje med skip. Det legges videre til grunn at skipet gir
i linjefart. Det andre transportmiddelet kan vare jernbane eller landeveistran-
sport med lastebil. Flytransport behandles derimot ikke.

Transporten skjer videre giennom «havn». Begrepet «<havn» er ikke klart definert
eller avgrenset. Norske havner er generelt delt inn i seks kategorier: Den forste
gruppen er nasjonal havn/byhavn, som bestar av dtte offentlige havner utpekt av

_ . . . 3 .
Stortinget for 4 veere knutepunkt for internasjonalt handelssamkvem.” De &tte

3. Havne- og terminaloperatorenes landsforening: Havnas betydning, Oslo 1999, s. 3.
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nasjonale havnene er Tromse, Bode, Trondheim, Bergen, Stavanger, Kristiansand,
Grenland og Oslo. Den andre gruppen er regionalhavner, som er offentlige havner
som skal fungere som knutepunkt for gods- og persontransport sjoveis og lande-
veis for sin del av landet. Den tredje gruppen er industrihavner, som er havneanlegg
tilherende industriselskaper. Eksempler er Mo i Rana og Mosjoen tilherende
Elkem, Moss og Borg. Den fjerde gruppen er fiskerihavner, som er offentlige eller
private havner med fokus pé fiskeri og fiskeprodukter, f.eks. Méloy og Alesund.
Gruppe fem er frihavner, som er utpekt til & veere med i EUs nett av havner med
spesielle toll- og avgiftsforutsetninger. Til slutt er det fergehavner, som er havner
som kun tar imot ferger.

I prinsippet ma samtlige av disse havnene veere omfattet av fremstillingen i den
utstrekning havnen er et knutepunkt mellom landeveistransport og sjotransport
av varer. Noen narmere generell avgrensning av begrepet havn i forhold til pro-
sjektet har ingen hensikt.” Temaet i denne fremstillingen er risikofordelingen ved
transport av varer gjennom havnen. Fremstillingen ma derfor ogsd omfatte den
siste delen av transportetappen inn til havn og den forste delen av videretranspor-
ten ut fra havnen. Kjernen i problemstillingene knyttet til havner er videre havnen
som motepunktet mellom flere transportregimer og/eller motepunktet mellom et
transportregime og lagring av godset i havn. Dette motepunktet er i og for seg uav-
hengig av en detaljert avgrensning av havneomradet. Ogsd lagring av godset i
ytterkant av havnen vil veere relevant.

Den opprinnelige modellen for prosjektet tok utgangspunkt i at hele transpor-
ten var nasjonal. Denne forutsetningen er opprettholdt for jernbanetransport,
hvor det praktiske i forhold til havneperspektivet er at man har transport med
norsk jernbane frem til eller fra havnen. Derimot er det mindre hensiktsmessig a
bygge pa denne forutsetningen for transport med skip og lastebil. Transport med
skip til eller fra en norsk havn kan like gjerne skje til eller fra en internasjonal havn
som til eller fra en annen nasjonal havn. Dette gjelder ogsd hvor sjgtransporten
kombineres med veitransport. Man utelater derfor en meget praktisk transportsi-
tuasjon hvis man begrenser fremstillingen til innenlands transport. Reglene for
nasjonal og internasjonal transport med skip og lastebil er dessuten forskjellige, og
disse forskjellene bor komme frem for a fa et fullstendig bilde. Derimot forutsettes
det at den internasjonale delen av transporten reguleres av norske lovregler. Spars-
mal knyttet til jurisdiksjon og lovvalg blir derfor ikke tatt opp.

4. Havne- og terminaloperatorenes landsforening op.cit. s. 2 og s. 16.
5. Derimot er det nodvendig 4 definere begrepet i forhold til sjelovens regler, jf. nedenfor i kapittel 4.
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Den opprinnelige modellen forutsatte videre at det ble benyttet transportdoku-
menter som ikke er negotiable. Denne forutsetningen er opprettholdt. De spesielle
problemstillingene knyttet til negotiable dokumenter behandles derfor ikke.

En ytterligere forutsetning i den opprinnelige modellen var at det ikke skjedde
noe eierskifte underveis. Dette inneberer at transporten enten ikke er knyttet til
en underliggende kjopsavtale, eller at risikoen knyttet til en underliggende kjops-
avtale gér over for transporten begynner,6 eller pa bestemmelsesstedet.”

Denne forutsetningen volder ikke noen serlige problemer nér det gjelder beskri-
velsen av risikofordelingen mellom vareeieren og transporteren og/eller lagerhol-
der. I forhold til de reglene som gjennomgés i kapittel 4, 5, 6, 7 0g 9 er reglene stort
sett like uansett om vareeieren er kjoper eller selger. Derimot kan en slik forutset-
ning vanskelig gijennomferes nér det gjelder fremstillingen av vareeierens forsik-
ringsdekning, som vil variere avhengig av om det er selgers eller kjopers interesse
som er dekket. I kapittel 10 ma man derfor ogsa ta med eierskiftesituasjonen.

Transport er i utgangspunktet noe annet enn lagring. Ved mote mellom to
transportetapper i havn kan det imidlertid tenkes at varen fir et opphold mellom
de to etappene, og det kan ogsé tenkes at varen fir et opphold i havnen for eller
etter en transportetappe som begynnes eller avsluttes i havnen. Dette reiser spors-
mélet om forvaring eller lagring som ledd i transporten. Oppholdet i havnen kan
veere utilsiktet, f.eks. pd grunn av problemer knyttet til utlevering og avhenting.
Vel sa viktig er det imidlertid at man ser en utvikling i retning av lagerhold i hav-
nen.8 Det kan tenkes at vareeieren selv etablerer et lager i havnen, men man ser
ogséd at hele lagerfunksjonen settes bort til profesjonelle lagringsbedrifter. Hvis
disse befinner seg i havnen, vil transporten (midlertidig) stanse der, og neste

transportetappe vil forst finne sted nar varen skal ut til en kunde. Denne utviklin-

6.  For eksempel ved bruk av Incoterms 2000 Ex Works, som betyr at selger leverer varen nar han
stiller varen til kjopers disposisjon pd selgers forretningssted eller angitt sted uten & veere klarert
for eksport og uten 4 vare opplastet i det avhentede kjoretoy, jf. Incoterms 2000 pa norsk, over-
satt og utgitt av Christian J. Lien, Bergen 2001, s. 29 flg.

7. Jf.lovomKkjop av 1988 nr. 26 § 7 nr. 2 annet punktum om levering ved sendekjop nar selger fore-
tar transporten selv. Incoterms har ingen vilkdr som sier at levering skjer forst ved mottak hos
kjoper, men DAF-vilkarene (angitt plass) innebeerer at levering skjer pa den angitte plass og sted
ved grensen, dvs. her ved mottakshavnen. Dette forutsetter i sa fall i var ssmmenheng at trans-
porten stanser ved kjopers mottak i havneomradet.

8. Ramberg: Spedition och fraktavtal, Stockholm 1983, (Ramberg 1983), s. 21-22; Ramberg: The
law of freight forwarding, Zurich 1993, (Ramberg 1993), s. 15; Nyhus Kristiansen: Speditgrens
lagerserviceavtaler — en utvidelse av den tradisjonelle spediterrollen, i Marlus nr. 277 (2001),
s. 1-136, (Nyhus Kristiansen).
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