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				Forord

				Denne boken er «Dekken» sine historier og må ikke forståes som synonymt med hele den norske handelsflåte. Hver båt hadde sin kultur som kunne variere fra høy moral til slett disiplin. 

				Noen båter var idrettsbåter som dyrket sport på fritiden, mens atter andre hadde et utall andre fritidssysler. Felles for handelsflåten var hardt arbeid og forsakelser, noe mange kompenserte for ved å gå på land når muligheten og lengden på havneoppholdet tillot en tur over gangveien. Vi var alle forskjellig, men kameratskapet og samholdet, når det røynet på, var spesielt.

				Forfatteren håper at denne boken skal vekke gode minner hos oss som seilte den gang og gi litt glede å huske tilbake på for dem som nå er gått på land. En livsstil og kultur som er i ferd med å dø ut. 

				

				Etter avtale med Redningsselskapet vil 10 prosent av forfatterens overskudd på denne boken bli donert til drift av redningsskøytene.

				

				Ove E. Kristiansen

				Pensjonert sjøkaptein

			

		

	
		
			
				Innledning  

				

				

				

				Femti og seksti årene var en storhetstid i den Norske handelsflåte og det var knapt noen norsk familie som ikke hadde en sjømann i sitt stamtre. Mange ungdommer stakk til sjøs i ung alder, knapt ferdig med folkeskolen. Det Norske flagget vaiet på alle hav og skutene var velholdt med få unntak. Ung-guttene var velkommen og rause der de vandret rundt i verdens havnestrøk og ble fort voksne karer, dyktige representanter for en generasjon som ikke alltid var like velsett her hjemme. Men kjærkommen hard valuta brakte de til landet.

				

				Dette er en historie om «Dekken» som mønstret ut i første halvdel av 60-tallet som dekks-slask av laveste rang, og «de store gutta» (lettmatroser og opp) hadde mange innslag av granatsjokk med kanontorden fortsatt i ørene. Mens «de virkelig store gutta» var stripegjengen som dekken egentlig hadde lite forhold til og så kun to ganger i året i full mundur, julaften og 17ende mai. Helt på topp satt Kapteinen med salater på brystet og som mannskapet ærbødigst hilste på når de kom om bord og mønst-ret av. Den gang var det noe som het «uniformstillegg», og stakkars den stripen som ikke hadde uniformen tilgjengelig når det var party i emning, da kunne det resultere i trekk på hyreslippen. Det vanlige arbeidsantrekk var kaki og enkelte som fortsatt led av granatsjokk sverget også til capsen sin med rederimerket i pannebrasken over skyggen og resten av capsen hengene ned over ørene alla Mc.Arthur. Hvorfor … tja … kanskje for ikke å bli skutt som sivilist. Hva viste vel dekken om hva som svevde i hode på de gutta. Epålettene kom først fram under land som en praktisk rutine for å tilkjennegi hierarkiet om bord. Derimot hadde østenseilerne med China crew og gin-tonic iblandet kinin i årene, en litt anna tilnærming til uniform som var i hvit og gikk på «face faktor», uten at dekken ville komme inn på det her grunnet plassmangel. 

				Dekks-slasker og sotengler hadde helt andre bekymringer å konsentrere seg om som gikk på innarbeidede tabuer og bevegelsesfrihet. Begynner vi helt akter på en midtskips tanker under tropehimmelen, så var poppen et friareal etter utskei. Der var det poker, preik, pilsing kvelden lang. (mannskapet hadde to pils til middag hver dag som ble samlet opp til lørdagen). Men satt man bare der og kjedet seg, fant man sotenglene på babord side og slaskene fra dekk på styrbord. I byssedøren, som var todelt og vende akter mot poppen hang som regel 1ste og 2nd.kokken og så etter at kaffekjela ikke gikk tørr. Jo nærmere gruten jo sterkere ble kaffen, og da snakker vi skikkelig kokekaffe og ikke filter eller anna puslekaffe. Gikk man inn i gangen til styrbord for byssa fant man mannskapsmessa hvor underoffiserene, båsen, tømmermannen, reparatøren og pumpemannen hadde eget avlukke. Videre var det matros bord, motormann bord, lettmatroser, smørere og til sist, jungmenn og dekksgutter, alle med faste bord, å synde den som satt seg på feil plass. Pene arbeidsklær var akseptert, men var det spylebelte jobb eller tankskjau på gang, ble møkkamennene henvist til poppen eller i beste fall på avisa «Nytt fra Norge». Gikk man inn gangen på babord side av byssa, fant man kokkemessa hvor 1ste.kokken regjerte over sitt messepikeharem hvor til nød 2nd.kokken og byssegutten fikk slenge ræva nedpå. Videre inn på babord, var offisersmessa og lugarene til sotstripene. Forkanten på akterskipet var offisers dagligrommet. I forkanten på båtdekket akter hadde Maskin Sjefen sin residens med gudestatus etter Kapteinen. Gikk man fra poppen og ned leideren til slummen på høyde med toppristen, hadde man dekks-siden på styrbord og maskin-siden om babord. Her var det stilltiende audiens som måtte innhentes for å kunne bevege seg fritt mellom gangene. Var der en mellomgang med dør, var den låst. Itte no knussel nei. Kjenn din plass om bord eller du får deg en på kjeften.

				Dassen var som andre offentlige toaletter med dører som var åpen oppe og nede så båsen hadde mulighet til å sjekke om noen hadde sovnet på potten når han savnet noen i rekkene. Videre et langt pissetrau og flere stålvasker for den daglige pleie. Å vaske «fanten» i vasken var lite populært. Videre var dusjen et åpent lokale hvor gjengen hoiet og skrek, vasket hverandre på ryggen og stjal såpen fra hverandre. De som ikke greide å knabbe Alva kraft fra sekkene til båsen, måtte kjøpe såpe hos stuerten.
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				Trubadurmatrosen sjekker vasken til dekken som slabbedasken IGJEN har glemt i kjølvannet.

				Mannskapet hadde da skittentillegg i hyra som var ment til formålet og som alle prøvde å spare opp til neste havn. Dusjen var også vaskerom hvor Båsen hadde hyppige inspeksjoner. Etter ca. tre dager begynte vaskepøsene som sto til bløtings å bli sleip og pøsene gikk rett over rekka. Noe … «jammen ... jammen», hjalp ikke. Om han hadde provisjon av stuerten skal være usagt, for slappen var som Hennes&Maurits. Ny såpe og klær slet på kapitalen. Vaskemaskin?? Nei skrubbebrett eller i hiveline på slep i kjølvannet akter. 

				Beveget man seg videre til midtskipet, var det strikte regler for hvor man kunne trø. Gangene midtskips var tabu. Skipperen sitt, til enhver tid nylakkerte teak dekk var helt… helt tabu. Vaktene fikk aller nødigst bevege seg på tåballane på babord side da Kapteinens sovelugar var på styrbord side. Og et must hver morning på 4-8 vakta var lydløs rengjøring av kapteinens dekk så kapteinen kunne gjennomføre sin rutinemessige promenade før frokost. Broen var kun for spesielt utvalgte som hadde noe der å gjøre. Det var rortørn fra 1800 til 0600 enten det var storm eller stille. Det var to mann på hver vakt som vekslet ved roret og som hadde 5 til 10 minutter røkepause før og etter roret. Blåste det smådjevler eller pissregnet, kunne man til nød finne ly bak glassruta innerst på bruvingen, ellers var det utkikk fortrinnsvis yters på bruvingen. Dukket det opp et lys i horisonten så var det å banke respektfullt på brudøra å meddele styrmann «Lys om styrbord, babord eller i baugen», selv om styrmann hadde observert lyset i kikkerten og på radaren for lengst. Problemet var at radaren var et teknisk vidunder som på mange båter, kun var forbeholdt kapteinen. I akterkant av broa bodde som regel gnista, og var nattevakten heldig var det mulig å få et glimt inn der om forholdene lå til rette for det, men dette var rutine å meddele ved vaktskifte. 
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				Under brua var kapteinens gemakker hvor han okkuperte hele dekket. Styrmenn, stuerten og salongpiken regjerte dekket under kapteinen hvor kapteinen’s salong lå i forkant hvorpå toppen av hierarkiet, kapteinen, overstyrmann og maskinsjefen, inntok sine måltider og holdt regelmessige parties for fiffen world wide. Akter hos oss dødelige ble servering gjort i henhold til rang. Båsen først og dekken sist. Samme over stormbroen til midtskipet ved arbeidagens begynnelse. Vi vagget med hevete skuldre, sprikende armer og sjømannsgange. Båsen først, så kom tømmeren, pumpen, matrosene, lettmatrosene, youngmenn og til sist oss dekksgutter. Synde den som smeit i køen. Dresskode??? Som pirater, bare mye mer møkket. Maskingjengen hadde sitt eget hierarki og drittjobber som en dekksmann ikke ville involvere seg med. Det hendte som i de beste selskap at dagen derpå kunne bli tøff etter sosiale utskeielser. Lå skuta til kai og en uheldig stakkar ikke fant båten, ble akterutseil, eller ikke var på plass når båsen purret ut til dagens dyst, kunne kapteinen, den allmektige’s stedfortreder ilegge «Logging». Trekk i hyre etter kapteinens forgodtbefinnende som en straffereaksjon. Livet var tøft.

				

				

				

				

				

				

				

				

			

		

	
		
			
				Dekken mønstrer førstereis

				

				

				

				Gutten sto i timelang kø på hyrekontoret i Bergen og når han endelig kom fram til en av småsjefene som het Johnsen, var det spørsmål om underskrift fra foresatte og vitnesbyrd. Var man en dyktig fotballspiller kunne man velge og vrake, men gutten hadde bare 14 dagers utvisning fra skolen å skilte med. (som selvfølgelig var helt uforskyldt). Det ble derfor en båt som seilte så langtvekkistan at mulighetene for å komme til Nord-Europa og noen gang reise hjem var små. 
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				På kontrakten sto det «18 måneder fri hjemreise Nord Europeisk havn». Hyre var rundt 300 kroner måneden som var en formidabel sum for en «storøyd førstereis». Eneste lønnslippen han hadde sett var som ferievikar på vaskeriet hos Bergenske Dampskibs Selskap. Og som mors snille gutt, gikk en etasje ned og kjøpte kvantum av de herligste biffer og hakkekjøtt fra selvsamme rederiets slakteriavdeling og som ble trukket over neste lønnslipp. Vel... som konstant blakk, gav 300 kroner store framtidsvisjoner. Avreisedagen kom og det ble taxi til Flesland som tok knekken på hele forskuddet.. men… men... pytt... pytt. Reise og alt dekket så hva var problemet? 
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				Vel ankommet satt et «helt fotball lag» benket, alt fra oldies til kjekk ungdom på egen alder knapt fylt 16. Tobakks pungen gikk på rundgang og de virkelige proffene hektet den mellom lillefingen og ringfingen. Stappet tobakken på Ritzlaen og trillet røyen med høyrehanda mens preiken gikk upåvirket videre. Her var mye å lære gitt. Dekken tok sitt første magadrag av Tidemann Rød mix nr. 3 som gikk rett i vrangstrupen og tårene spratt. «Skal vi plages med slikt?» mumlet en av oldissene og de andre lo. Utenfor sto en glinsende Douglas turboprop med to propeller. Vell... gutta snakket som om de aldri hadde gjort noe annet enn å fly og dekken kunne jo ikke være verre, han hadde jo selvfølgelig fløyet han også selv om han innerst inne måtte vedgå at han var vettskremt og av den formening at var det meningen man skulle fly, så hadde gud gitt ham vinger. De andre «små gutta» holdt klokelig kjeft. 

				Røykdisen tetnet i avgangshallen og Tidemannen gikk på rundgang. På flyturen til Rotterdam lå skydekket inne like tett som skydekket ute. Vel ankommet ble «fotball-laget» busset til båten, og på kaia sto en bråkete forsamling som skråle og lo. Dette var gutta som ikke allerede hadde flyttet opp på Hotell Scandinavia. Spritpusten lå tjukt over kaia og kunne gjort en politimann blank i øya. Avmønstringsfesten hadde begynt ombord, fortsatt på Vallhall, Norge og på Baby Doll Bar i Kathendrech. Etternølerne måtte holde fortet til oss nye mannskaper hadde klatret opp gangveien ble det sagt. Vell... det var bare å pittle seg opp gangveien. Bunkring, proviant for 6 måneder og gnista var velkomstkomiteen. Når vi endelig kom ned i båtens indre på slumsiden til styrbord, ble vi dekksgutter stablet i høyden på felles lugar. Vi hadde jo allerede oppdaget at vi ikke var vatten verd og den joviale adferden til storegutta var blåst bort som dugg for sola når de satte den første foten på dekk. Stor ble derfor panikken når det ljomet gjennom gangene. «DEEKKKKEENN!!!» 
Vi het jo «dekken» begge to, både til fornavn og etternavn og det ble trangt i døra ut fra lugaren når vi panisk førsøkte å blidgjøre en harmdirrende gammal matros som var rød i aua, sto på tåballa og pekte på skapet sitt mens han gaulte. «SE TIL HEL ... OG FINN DOKKER NOKKEN PØSER OG KOM I GANG MED BAKSTØRN!! NÅKKEN HAR SPYDD I SKAPET MITT!!» Fråden sto rundt kjeften hans og tomme ølflasker rullet rund på dørken. Det var tydelig at her hadde gutta tatt det helt ut og vi fant det fornuftig å søke råd anna steds... pøser???  bakstørn???.   

				Vell.. bakstørn var en fast vaskeprosess som foregikk hver eneste onsdag og lørdag om så skuta sakk. Dette var dekksguttenes og maskinguttenes oppgave blant mange, henholdsvis på styrbord og babord side. Bakstørn foregikk med to pøser, en med såpevann og skrubbekost, og etterpå, en med vaskefille og reint vann. Var været for jævlig var trikset å ha lite vann i pøsene og en tredje på slep for å spy i, men det ble litt for komplisert så en av vaskepøsene måtte duge.  Båsen som var en ihuga sjømann skulle ikke ha noe slinger i valsen og hadde lagt sin elsk på fellesdassen og dusjen. For ikke å nevne matrosene som alltid hadde noe å klage på, og var det en riktig sur dag, deltok også lettmatrosene i klagekoret. Men som sagt var vi ennå ikke seilt fra Rotterdam. Mannskapet ble komplementert med to typer som gutta seg i mellom hvisket, «Antwerpen seilere», To mann som ikke hadde kommet seg hjem på berget før hyren tok slutt og like greit brukte Antwerpen som hjemmehavn og levde på krita.. De satt der og var fryktelig skjelven på handa. Ene måtte sågar bomme ferdig trullings, og var du så uheldig å miste en teskje på dørken, skvatt de skremt bort i en krok og ventet på neste torpedo anslag. «Du store...» tenkte dekken som hadde gått på søndagskolen og fått stjerner i boken. «Dette tegnet ikke bra... nei.»  

				Stuing av proviant pågikk fortsatt og stuerten plukket fort ut dekksgutten som personlig bæreassisten om noe skulle overføres til midtskipet og visa versa. En fordel som senere viste seg å gi uttelling om man bare passet på å holde mannen på avstand og sørge for god ryggdekking. I messa svevde det rundt selgere fra Eurostore, bokforlag, og forsikringselger med tilbud på langtidspensjon. Før dekken hadde sukk for seg hadde han signert «her... her... og... her». Penger var helt unødvendig. «Langsiktig avbetaling må du forstå. Bittelitt pr. måned», og før kvelden var omme var dekken nedsyltet i «langsiktig gjeld» med tilgang til et Studia leksikon på 5 bind i tillegg til en fantastisk pensjon som kunne komme godt med. Tilbake på bordet i messa lå en stabel brosjyrer fra Haugen A/S, bruktbilhandel med bilder av de mest eksotiske sportsbiler man kunne tenke seg. Men pytt... pytt... sto han ombord litt lenger, så gikk vel også det i boks. Det var jo noe som het Amerika, Scandia og skitnetillegg, så mulighetene var store. Dette var i «konvoluttenes tid», men slike økonomiske godis fikk dekken først nyte godt av mye senere i sin karriere. Men holdt han seg inne med stuerten var grunnlaget lagt. Skuta kastet loss og steamet vest mot solnedgangen og det usynlige Amerikatillegget som lurte under horisonten. Ukene gikk med tanksjau, tanksjau, bakstørn, tanksjau, tanksjau, bakstørn.... søndag??? mer tanksjau. Plutselig en dag sto gnista der: «Vi passerer linja». Da begynte diskusjonen, «den jævelen... til skipper, nå skal vi se!» og de store gutta som hadde seilt en stund merket av på kartet i messa. Pinlig nøyaktig dag for dag. Vakta kom med posisjonen på en lapp når 1ste.styrmann. var ferdig med sitt hokuspokus fakseri, og vi nærmet oss sakte US gulf. Port Arthur ble lastehavn, men dekken slapp ikke inn noe sted, så de store opplevelsene uteble.
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				Penger spart

				Videre seilte båten gjennom Panama og dekken fikk aller nødigst stå på brua å se hvordan storegutta dreide roret hver gang losen åpnet kjeften, og lokomotivene som tøffet opp og ned langs skutesiden var en ny og spennende opplevelse. Vell ute av kanalen og kursen satt mot solnedgangen igjen, var det kartet i messa som sto i fokus. Amerikatillegg, 60 kr måneden var en formue. Problemet var bare at dampen måtte være innenfor linja i 30 dager, og dette så tvilsomt ut. Flekken på kartet forflyttet seg jysla fort og det så ut som linja skulle kaste hele amerikatillegget i dass. «Fan...»

				Til trekaffen dagen før den jævla linjen skulle krysses, kom maskinsjefen i messa og proklamerte «Stempel trekk gutter».  Wolllla... finansene var berget og Japan sto for tur...   
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				Dekken i Panama kanalen 1964. Møkkete og nyklippet.

				

				

				

			

		

	
		
			
				Dekken, slepelogg og Svømmeklubben 
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				«Øvrigheta» hadde sin egen representant ombord. Dennes offisielle tittel var «skipstillitsmann» og dekksgutten ble overtalt til å la seg føre inn i manntallet og fikk høytidelig utdelt «partiboka» hvor et lite «frimerke» ble omhyggelig klistret inn hver måned og som gav representanten fri tilgang til «tilgodehavende» på hyreslippen for å dekke sine utgifter. Dette mente nå dekksgutten var en noe tvilsom ærfære, i motsetning til trekkposten «utviklingshjelp» som dekksgutten ble fortalt var til sultne i svarte Afrika. Vel… «skipstillitsmannen» hadde et lyst øyeblikk en dag han gikk på tomgang og framla den glupe ide at han skulle henge opp en kasse i messa. En rødmalt kasse med hengelås og lokk med sprekk. «FORSLAGS KASSE» var sirlig malt på utsiden. I henhold til innside referater, hadde skipperen gitt utrykk for at den der jævla kassa var no bare noe forbannet tull, og ville forårsake anarki i rekkene. Men den demokratiske prosess var i emning på bekostning av diktaturet og det som havnet i kassa var selvfølgelig anonymt selv om gnista og hennes innvidde dro kjensel på enkelte håndskrifter uten at dette medførte noen straffeprosess. Så en dag «Stasi» representanten hadde vandret til skipets Guds utnevnte mellomledd med kassa, dukket det en lapp opp av kassa, påført med sirlige bokstaver «SVØMMEBASSENG». Den kvelden rundt pokerbordet gikk diskusjonene høyt, og konklusjonen var at en båt av denne størrelse, selvfølgelig måtte ha et svømmebasseng. Hvem hadde ikke tidligere vært med på byggeprosessen med dunnage og presenning mellom lukene??? Men det var jo klart at her måtte det fintenkes et skikkelig design. Hele prosjektet ble fullført i detalj på voksduken og bakpå Bechs øl-brikker. Men dagene gikk og drømmen om svømmebasseng ebbet langsomt ut. På sin seilas rundt i US gulf ble det storet både titt og ofte. Dekkslaskene var litt snurt når ikke sotenglene kunne sjaue sin egen stores, men som hyggelige medseilere ble stålplater, rør i flere dimensjoner, flattjern, vinkeljern, ventiler og dunnages storet under midtskipet. Ryktene ville ha det til at det var svømmebassenget som var på gang, og entusiasmen økte betraktelig.

				Vel … Båten var seilt gjennom Panama med de rutinemessige viderverdigheter dette vanligvis medførte, og suste vestover mot solnedgangen med stor fare for at Amerikatillegget skulle ryke i dass inntil maskin sjefen dukket opp i messa og proklamerte «stempel trekk». Dette reddet amerikatillegget og dekken kunne gitt sitt liv i lojalitet til kapteinen når amerikatillegget kom synlig til utrykk på hyreslippen.
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				Dekken ble «skam»-klippet før Panama for to stykker såpe.
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