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FORORD

Historiene om fiskebåter og fiskere fra Troms fylke er mange. I denne boka har jeg forsøkt å samle noen av dem – fra Årviksand i nord til Gratangen i sør. Målet er å gi et lite innblikk i den rike og varierte kystkulturen vi har i dette fylket. Eldre personer vil kjenne igjen mange av båtene og det ramsalte miljøet rundt om i byer og fiskevær. Men jeg håper også at den unge generasjonen vil fatte interesse for boka – fordi den forteller om ei tid som var og litt av utviklinga fram til våre dager.

Det kunne vært skrevet tusenvis av sider om det maritime miljøet i Troms, før og nå – om fiskebåter, fiskere, havner, redskaper, slit, forlis, heltedåder og mye, mye mer. Ja, det er nærmest en bunnløs brønn å hente fra.

Her er litt av den.

Ronny Trælvik, september 2014


INNHOLD

Ishavsfangst

«Johan Drage»

«Eiken»



ISHAVSFANGST

Det var særlig Hammerfest og Tromsø som ledet an i ishavsfangsten her nord. Den tok til rundt 1820. Men båter fra hele landet deltok. I Troms gjorde blant annet Gratangen og Balsfjord seg bemerket under ishavsfangsten. Og dette vedvarte i mange år.

En av ishavsskutene fra Gratangen var den 72 fot store seilskuta «Exelsior». Den var eid og drevet av Bertheus Eilefsen. Med seg hadde han flere sambygdinger. På den måten vokste ishavsmiljøet seg sterkt i nettopp Gratangen.

Bertheus Eilefsens var en ishavspioner av de sjeldne. Allerede i 1894 var han med på sin første tur. Fangstmannen Hans Johannessen fra Tromsø var skipper om bord. Med på denne turen var for øvrig også en ung førstereisgutt fra Oslo.

Navnet hans var Roald Amundsen…

Det kunne være forbundet med dramatikk å ferdes så langt mot nord. Været bød ofte på utfordringer. Det samme med skruisen. Skutene stod rett som det var i fare for å fryse inn i isen. Det skjedde også at noen av dem forliste.

Ishavsfiske med skuter fra Gratangen tok til rundt 1917 og pågikk helt fram til 1975. «Myregga», «Espenesvåg», «Lance» og «Asbjørn» var blant skutene fra denne bygda som deltok i den barske ishavsfangsten. Av disse var det «Myregga» som holdt lengst ut. Den ble senket så seint som i 1982, noe som markerte slutten på det en gang så rike ishavsmiljøet i Gratangen.

Det hendte faktisk også at mannskapet på ishavsskutene ble innlemmet i militære styrker. Et eksempel på dette finner vi i tilfellet «Sælen» av Hammerfest. Sammen med «Hanseat» fra Tromsø satte de i februar 1940 kursen mot nordisen ved Spitsbergen. Fangsttur.

Under ferden fikk «Hanseat» problemer med propellen, og måtte slepes tilbake til Norge. En del av mannskapet gikk imidlertid over på «Sælen».

Men det gikk med «Sælen» som det gikk med så mange andre ishavsskuter. Den satte seg fast i isen. Ja, den ble regelrett «skrudd» ned, for så å forlise. En dramatisk hendelse, men mannskapet berget seg. De klarte å holde seg i live på isen i flere uker.

For å ha nok mat til å overleve, skjøt de blant annet isbjørn. Etter ei tid ble de hentet ut av en isbryter, men også denne ble sittende fast i isen.

Men de kom seg til slutt til Longyearbyen. Da hadde det gått 42 døgn siden mannskapet hadde forlatt den synkende «Sælen».

Turen var imidlertid ikke over med dette – for i Longyearbyen ble mannskapet, som så mange andre, evakuert til England hvor de ble innlemmet i de militære styrkene.

Det ble med andre ord et usedvanlig langt tokt for disse fiskerne. De kom nemlig ikke tilbake til Norge igjen før ved krigens slutt i 1945.
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Denne båten ble bygd på Rognan i 1929 for ishavsskipper Kræmer i Tromsø. Den hadde mange tokt til både østisen og vestisen. I 1949 ble den kjøpt til Osen og ombygd til sildesnurper. Skuta målte 100 fot, og var i drift helt fram til 1977.
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Mannskapet står på dekk etter at ishavsskuta «Sælen» har satt seg fast i isen.




«JOHAN DRAGE»

«Johan Drage» hadde registreringsnummeret T 33 TN. Båten var spantet opp i 1913, men ble stående ett år før den ble bygd. Båten målte 63 fot. Navnet hadde den etter båtbyggeren med samme navn som holdt til på Rognan. Han var en legende blant båtbyggerne, og båten «Johan Drage» var den største han til da hadde bygd.

– Det var far min, Konrad Stangnes, samt Enok Enoksen som eide båten, forteller Erling Stangnes.

«Johan Drage» var bygd for seil og motor og var djup og brei. Den hadde opprinnelig en 40 HK Bolinder, men i 1944 ble den byttet ut med en 60 HK Union.

– Den gikk på én sylinder, og det ristet veldig mye i båten. Nei, man kunne ikke ha mye i kaffekoppen mens motoren var i gang, smiler Stangnes.

Dette var dessuten den første båten som opererte som postbåt helt nordover til Svalbard.

Før den kom til Senja, tilhørte den familien Foksen i Kvæfjord. Stangnes og Enoksen kjøpte den derfra i 1924.

«Johan Drage» ble brukt på flere måter. Da mest til sildnotfiske. Men også garn- og juksafiske på Lofoten.

Ja, utrolig nok fungerte den også som juksabåt! Med hele åtte mann om bord hadde man faktisk like mange juksahjul i sving. Fire mann stilte seg således på styrbord side, tre mann befant seg på babord side foran egnehuset, mens skipperen stod bak på hekken med eget juksahjul. Midt i båten, fremdeles oppe på dekk, var det lokalisert en fiskebinge. Båten dro også så langt nord på juksafiske som til Bjørnøya, noe som er veldig unikt.

Fisken ble saltet i rommet.

Men store båter kan også ha sine utfordringer. Den som stod nærmest baugen og fisket, måtte ha en skikkelig lang krok for å huke fisken inn.

– Frits Wilsgård i Torsken brukte «Johan Drage» på sildefiske i mange år. Noen år etter siste tokt med «Johan Drage» fikk de bygd båten «Polarsild», forteller Stangnes.

«Johan Drage» var for øvrig «slepar» for «Veslevåg» på notfiske etter sild og lodde. Tidligere var den også på silda med flere Bjarkøy-båter.

Det kan også nevnes at da «Johan Drage» var tilbake på båtbyggeriet i 1944, gikk båtbygger Drage selv rundt båten og banket med ei treklubbe.

– Å bruke ei treklubbe på denne måten ga god resonans og fortalte en kyndig båtbygger om det var råte eller slike ting i trevirket. For de som virkelig kunne dette, de hørte forskjell. Drage var veldig fornøyd med denne båten etter at han hadde gått rundt den og banket med treklubba, og pappa mente det var en god attest det at han var tilfreds, forteller Stangnes.

«Johan Drage» ble kondemnert rundt 1965.
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En båt med en mangesidig drift. Bildet er tatt i mai, 1959.
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Her er «Johan Drage» på vei ut fra Sandvikvær i Finnmark. Hjelmsøystauren i bakgrunnen.
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Framme på baugen står Edvart Iversen og huker fisk.
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Vi tar med dette bildet, også det fra 1959, selv om vi her ikke befinner oss i Troms fylke, men i stedet på Gjesværhavet – som for så vidt mange fiskere fra Troms også kjenner til. Det er som vi ser tett mellom fiskebåtene. Helt i bakgrunnen kan Nordkapp skues. Bildet er tatt fra en vinkel som viser ganske nøyaktig hvor langt Knivskjelodden, Norges nordligste fastlandspunkt, stikker ut foran Nordkapplatået. Posisjonen til nevnte odde er N 71° 11’ 08.
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På dette bildet ser vi både hjemmelagde juksahjul av tre og et kjøphjul, som da (i 1959) hadde gjort sitt inntog. Fremst står en 17 år gammel utgave av Erling Stangnes. Bak ham ser vi Inge Iversen, foran onkelen Edvart Iversen. Alle tre kom fra Stangnes ved Stonglandseidet.




«EIKEN»

Denne skuta heter M/K «Eiken» og ble bygd i Herrandsbygda i Hardanger i 1910. Båten var opprinnelig laget som en spisstemnet selsskøyte. Den fikk først navnet «Fremad». I 1914 ble det innsatt en Populær motor på 20 HK. Båten endret navn til «Eiken» etter eieren Severin Eiken fra Herrandsbygda.

Noen år seinere var «Eiken» hjemmehørende i Haramsøy, hvor den skiftet eier to ganger før Statens Fiskarbank overtok i 1929. I 1930 ble båten solgt videre til firmaet Dragøy & Torgersen i Skrolsvik på Senja.

Under verkstedopphold i Kristiansund i 1947 fikk båten kutterhekk og nytt rorhus. Deretter ble den forlenget til 68 fot og utstyrt med ny motor, en 100 HK Union.

Robert Pedersen var parthaver i båten i over 30 år. Han var en pioner på vinterlinefiske ved Svalbard. Fra 1938 rapporteres det om følgende: «Ett enkelt fartøy fisket ved Vest-Svalbard også gjennom hele oktober måned og kom ikke hjem til Tromsø før den 1. november. Det var M/K «Eiken». Aldri før har noe ordinært fiskefartøy vært så lenge utover høsten på Svalbardfeltet. «Eikens» fangst bestod av stor, feit torsk».

M/K «Eiken» ble til slutt senket utenfor Harstad.
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«Eiken» var blant annet med på vinterlinefiske ved Svalbard.
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